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Deutsches Verkehrsiorur

ENTWICKLUNG VON VERKEHRSLEISTUNG, ABSOLUTEM UND SPEZIFISCHEM ENERGIEVERBRAUCH
1995 - 2019

. . % Veclinderung
Ausgangslage: Emissionen ™ 1995 petapoute

sinken spezifisch, aber nicht - o0
absolut. o

o

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2005 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2043 2014 2045 2016 2047

BN GV Energieverbrauch 9 PV Energieverbrauch 9 PV Energieeffizienz prozentuale Veranderung
Bl GV Energieeffizienz prozentuale Veranderung Il PV Verkehrsleistung prozentuale Veranderung B8 GV Verkehrsleistung prozentuale Veranderung

Quelle: NPM Zwischenbericht 3/2019; Oko-Institut basierend auf TREMOD 5.82 vom 19.09.2018 (Basis fiir NIR 2019)
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in Millionen Tonnen CO2-Aquivalenten
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CO2-Emission im Verkehr
= 1990 m 2017 m Ziel 2030

Quelle: BMVI; NPM
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Ist-Zustand (2015)
nach KBA Zielkorridor CO, ggil. 2015 €0, ggii. Ref. 2030
Grolster Hebel ist der 19 Tsd. E-Pkw 7-10,5 Mio. #=°E-Pkw ( E-Pkw: 15:23 Mio.t  BPkw: 6-13 Mio. t
Antrlebswechsel, vor 494 Tsd. LPG-Pkw (BEV & Plug-in-Hybride) NG: 0,2-1,4 Mio. t G:0,1-1,3 Mio. t
. : 84 Tsd. CNG-Pkw 0,4-3 Mio. Gas-Pkw H,: 0- H.,: 0-4 Mio. t
allem die direkte und = : =074
indirekte Elektrifizierung.
LNF 25 Tsd. Gas-LNF 0,35-0,8 E-LNF, 0,1 Gas 0,7-2,3 Mio. t
3 Tsd. E-LNF
Lkw keine E-Lkw 90-170 Tsd. XEV 2t (<201 XEV-Lkw: 2-16 Mio. t
- - - - } 1
16 Tsd. Gas-Lkw 20-130 Tsd. XEV (>20 1) Gas-Lkw: 0,2-2 Mio. t
70-130 Tsd. Gas (<20 )
12-125 Tsd. Gas (>20t)
Busse 1 Tsd. Gas-Busse Busse (OPNV): Busse: 0,5-1,8 Mio. t Busse: 0-1,3 Mio. t 22
0,1 Tsd. E-Busse 5-16 Tsd. E/Hz2-Busse
Gesamt: 21-56 Mio. t Gesamt: 9-41 Mio. t

Quelle: NPM. Zwischenbericht 03/2019
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Ist-Zustand (2015) Zielkorridor CO0, ggii. Ref-2030

.. . - Schiene: Schiene:
Starkung SChIene’ OPNV’ 91,7 Mrd. pkm (7,6 %]5¢ 126-140 (bzw. rund 180
Rad- und Fufldverkehr sind Mrd. pkm laut Koalitions-
anspruchsvoll und teuer, | BusmitU-und vertrag) Mrd. pkm
: : ’ StraRenbahnen: (10,5-12 %)
aber zur Zielerreichung 81,8 Mrd. pkm (6,8 %)
I Bus mit U- und
ZWIﬂgend. StraBenbahn:
89-96 Mrd. pkm
.5-8% .
7 ) 6,7 — 10,3 Mio. t 7 -9,9Mio. t
Rad/Ful: Rad/Ful:

Radverkehr hat Potenzial. | 7e.8Mrd*"pkm(5,9%) 113 Mrd. pkm (9 %)

Davon Davon

Rad: Rad:

35,8 (3,0 %) Mrd. pkm 75,4 Mrd. pkm (6 %)
Ful3: Fuli:

35 (2,9 %) Mrd. pkm 37,7 Mrd. pkm (3 %)

Quelle: NPM. Zwischenbericht 03/2019
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Sicher ist: Digitalisierung
und ,Mobility as a
Service” leisten
Klimaschutzbeitrag.

Unsicher ist: in welcher
Hohe.

Ist-Zustand (2015) Zielkorridor C0, goil. 2015

12 % aller Erwerbstatigen
nutzen mindestens 1 Tag
Homeoffices:

Smart Parking, keine
Ausstattung der 6fftl.
Parkplatze mit digitalen
Losungen

Automatisiertes Fahren,
geringe Ausstattung mit
Assistenzsystemenss

18 % zusatzlich nutzen 1
Tag Homeoffice

18 % zusatzlich nutzen 2
Tage Homeoffice

Ausstattung aller
kommunalen dffentlichen
Parkplatze mit Intelligenz
und 100 % Park-App-
Nutzung mit 100 %
Vermeidung
Parksuchverkehre®z

Bis zu 350 Tsd.
vollautomatisierte Lkw und
640 Tsd. vollautomatisierte
Pkw in Flotte in 2030

0,8-1,7 Mio. 1 CO,

0,4-0,9 Mio. t CO,

Pkw: 1 Mio. t CO,
Lkw: 4,2 Mio. t CO,

Gesamt:
5,2-7,5 Mio. t C0,%

DOVF
- s

(0, ggii. Ref-2030

0,6-1,3 Mio. t CO,

0,3-0,7 Mio. t CO,

Pkw: 0,8 Mio. t CO,
Lkw: 3,4 Mio. t CO,

Gesamt:
4,2-6 Mio. t C0,%5

Quelle: NPM. Zwischenbericht 03/2019




Vorsichtiger Einstieg in die CO,-Bepreisung, ...

 Streitpunkte in NPM AG 1: Quoten, Verbrenner-Aus, Bonus/ Malus,

Ergebnisse NPM Biokraftstoffe

und Klimakabinett )
» Konsens: Bundesregierung soll CO,-Bepreisung prufen.

» Brennstoffemissionshandelsgesetz: nationale Emissions-
handelssysteme fur Verkehr/Gebaude

 Inverkehrbringer oder Lieferanten der Brenn- und Kraftstoffe geben
Zertifikatekosten weiter.
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... aber die Zielverfehlung wird schon bald teuer.

» Klimaschutzgesetz setzt EU-Lastenteilungsverordnung um.

Ergebnisse NPM

und Klimakabinett » Kosten der Zielverfehlung werden nicht auf Einzelplane umgelegt,

* aber es gibt jahrlich sinkende CO,-Budgets fur die Sektoren
« und die Einhaltung wird jahrlich Gberpruft.

« Reaktionsmoglichkeiten bei Zielverfehlung: Sofortprogramm;
Verschiebung Sektorziele.

« EU-Zielvorgabe ist festgeschrieben: jahrlich erfullen oder zahlen.

» Mittelabfluss durch Zielverfehlung wird Mallinahmendruck weiter
erhohen.
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.
Welche MaBnahmen mussen JETZT erfolgen:

 Nationalen CO,-Preis moglichst bald in EU-Recht uberfuhren
Forderungen DVF » CO,-Preis muss wirklich einheitlich sein (nicht Maut 10x teurer)
« Einnahmen in Klimaschutz/Verkehr zurtckfuhren
« |nvestitionen in Schiene, Wasserstralte, OPNV, Ladeinfrastruktur
* besonderer Ansatzpunkt: Umbau Flotten, auch offentliche
 Anschub von E-Fuels, Wasserstoff
* Digitalisierung
« MaaS fordern (PBefG, digitale Infrastruktur, digitale Plattformen, Bezahlen..)
« Attraktivitatssteigerung Radverkehr, Mikromobilitat

» Voraussetzung: Planungs- und Baubeschleunigung, Burokratieabbau
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. |
Potenzial Fahrrad heben!

Fahrrad hat auch  abgestimmte Strategie Bund, Lander, Kommunen erforderlich

verkehrliche und _
gesundheitliche Ausbau und Verbesserung Infrastruktur (separierte Spuren,

Bedeutung Radschnellwege, Parkhauser)

Schnittstellen zu Bus/Bahn verbessern (abstellen, mitnehmen)

Sicherheit fur Radverkehr erhohen (StVG/StVO)

Einbeziehung Radverkehr in Forderung (Sonderabschreibungen,
Kaufpramien u. a. fir Lastenrader; betriebliches
Mobilitatsmanagement)
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Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit!




